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И ЭМПИРИЧЕСКИХ РАСЧЕТОВ ПРИ ОЦЕНКЕ  

АКУСТИЧЕСКОГО РЕЖИМА НА ТЕРРИТОРИИ  

ПОСЕЛКА НОВЫЕ ЛЯДЫ 

Представлены результаты эмпирического расчета эквивалентного уровня 
шума и моделирования шумового режима в поселке Новые Ляды Свердловского 
района города Перми от транспортных потоков при помощи программного комплек8
са «Интеграл». Исходные данные были получены путем расшифровки видеомате8
риалов, сделанных летом 2013 г. По полученным результатам проведена оценка 
акустического режима исследуемой территории поселка. 
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Сегодня главным источником шума в городе является на8

земный автомобильный и рельсовый транспорт, на долю которых 
приходится 60–85 % всех шумов, проникающих в места пребы8
вания человека [1]. Шум от транспортных потоков называют не8
постоянным, его оценка производится одновременно по эквива8
лентному и максимальному уровню звука. Превышение одного из 
показателей рассматривается как несоответствие действующим 
санитарным нормам. Эквивалентные уровни звука устанавлива8
ются расчетным методом, максимальные – при регистрации ав8
томатическим устройством (натурные измерения) [2]. 

Расчеты в программных комплексах позволяют сэкономить 
время и средства по сравнению с экспериментальными методами, 
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которые заключаются в непосредственном замере уровня шума 
при помощи приборов [3]. Таким образом, сравнив максимальный 
уровень звука, полученный при помощи моделирования в про8
грамме «Эколог8Шум», и эквивалентный уровень звука, рассчи8
танный эмпирическим путем, появляется возможность достовер8
ной оценки акустического режима территории без проведения на8
турных измерений.  

Данное исследование проведено для территории сущест8
вующей и перспективной жилой застройки в поселке Новые Ляды 
Свердловского района города Перми (рис. 1). Цель исследования – 
установить уровень шума от транспортных потоков на близлежа8
щих улицах и оценить акустический режим территории. 

 
Рис. 1. Исследуемая территория в поселке Новые Ляды 

Исходные данные для расчета и построения шумовой карты 
были получены путем расшифровки видеоматериалов, сделанных 
летом 2013 г. Съемка производилась в дневное время на протяже8
нии 20 мин в каждой зафиксированной точке. Для съемки была 
использована цифровая видеокамера марки Panasonic HC8X920 со 
штативом, устанавливаемая на перекрестках улиц 40 лет Победы – 
Трактовая и Трактовая – Островского. Полученные данные сведе8
ны в табл. 1. 
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Таблица 1 

Исходные данные, полученные при расшифровке  
видеоматериалов 

Название улицы Кол8во  
легковых 

авт., шт./ч 

Скорость 
легковых 
авт., км/ч

Кол8во  
грузовых 

авт. и общ. 
тр., шт./ч

Скорость  
грузовых 
авт., км/ч 

40 лет Победы 1804 50 127 45 
Трактовая 1768 50 152 45 
Н. Островского 1100 50 66 45 

 
При обработке исходных данных и построении шумовой 

карты использовалась топооснова исследуемой зоны средне8 
и малоэтажной застройки СНТ8Ж согласно схеме функцио8
нального зонирования Генерального плана г. Перми. На топо8
основе обозначались линейные источники шума (ИШ) (участки 
ул. 40 лет Победы, ул. Н. Островского и ул. Трактовая), препят8
ствия распространению шума (ПШ) в глубь жилой застройки, 
а также выделялась зона жилой застройки, что автоматически 
вводило ограничение по уровню шума. Данные для расчетов 
приводятся в табл. 2, 3. 

По результатам расчета и полученной шумовой карте (рис. 2) 
видно, что уровень шума в непосредственной близи от проезжей 
части колеблется от 70 до 80 дБ, это высокий показатель. Внутри 
жилой застройки уровень шума падает до 55–60 дБ, что уклады8
вается в нормы согласно СНиП 23803–2003. На расчетной пло8
щадке жилой зоны максимальный уровень шума составил 78,13 дБ, 
в результате чего можно заключить, что на данной территории 
преобладает неблагоприятный акустический режим. 

Следующим этапом работы был расчет по актуализирован8
ной в 2007 г. методике ЦНИИПГрадостроительства, разработан8
ной и опубликованной в 1984 г. в рамках «Руководства по учету 
в проектах планировки и застройки городов требований сниже8
ния уровней шума». 
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Рис. 2. Шумовая карта, полученная в результате расчетов в программе  

«Эколог-Шум» 

Объектом исследования являются участки улиц между от8
меченными перекрестками (рис. 3): 

1) 40 лет Победы – Николая Островского; 
2) Трактовая – Николая Островского; 
3) 40 лет Победы – Трактовая. 

 

Рис. 3. Схема исследуемых участков улиц 
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При данном методе расчета применялись формулы с исполь8

зованием эмпирических зависимостей уровней звука от транс8
портно8планировочных факторов [1]. 

В расчетах учитываются поправки на средневзвешенную 
скорость потока, доля грузового и общественного транспорта, до8
ля дизельного транспорта, доля трамваев в потоке, продольный 
уклон транспортной магистрали, а также поправки на характер 
застройки, тип дорожного покрытия, возможные перекрестки 
и разделительную полосу между проезжими частями. С учетом 
всех внешних факторов получились следующие результаты, ко8
торые полностью сведены в табл. 4. 

По результатам видно, что эквивалентный уровень звука 
превышает 70 дБА на исследуемых участках. Данный расчет под8
тверждает результат, полученный ранее при помощи программы 
«Эколог8Шум», и говорит о неблагоприятном акустическом ре8
жиме рассматриваемой территории.  

Проведенное исследование территории поселка Новые Ляды 
показало, что уровень шума на данной территории выше норма8
тивного, несмотря на значительную удаленность от городского 
центра. По результатам моделирования транспортной ситуации 
в программе «Эколог8Шум», наибольший показатель уровня шу8
ма составил 78,13 дБ. По результатам эмпирических расчетов 
максимальный уровень звука на территории равен 74,68 дБА. 
Полученные данные говорят о необходимости принятия мер 
по шумозащите населения рассматриваемого района. Например, 
жилые дома малой этажности могут быть, в большинстве случаев, 
защищены от шума путем экранирования в той или иной форме 
или зелеными насаждениями [4]. Так как зеленые насаждения 
уже присутствуют, в качестве рекомендательных мер можно 
предложить установку защитных звуковых барьеров вдоль наи8
более нагруженных транспортом улиц (ул. 40 лет Победы 
и ул. Трактовая). 
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V. Petukhova 

APPLICATION OF COMPUTER MODELING  

AND EMPIRICAL CALCULATIONS IN ESTIMATING  

THE ACOUSTIC MODE IN THE AREA  

OF NEW LYADY VILLAGE 

The article presents the results of an empirical calculation of equivalent noise 
level and modeling of noise mode in the village of New Lyady, Sverdlovskij district of 
Perm from traffic flows using the software package “Integral”. Baseline data were ob8
tained by decoding video, that was made in the summer of 2013. According to the re8
sults evaluated acoustic mode of investigated area of the village.  

Keywords: calculation, modeling, noise map, traffic flow, motor transport, 
acoustic mode, the noise level. 
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