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РОЛЬ ЛАНДШАФТНОЙ АРХИТЕКТУРЫ ПРИ ОРГАНИЗАЦИИ 
ТРАНСПОРТНЫХ ПОТОКОВ 

Цель работы – анализ существующих методов повышения качества транспортных потоков с помощью ланд-
шафтной архитектуры и дизайна и определение перспектив их дальнейшего развития. Объектом исследования явля-
ется ландшафтная архитектура, применяемая при организации транспортных потоков в крупном городе. 

Качество жизни человека в большом городе зависит от ряда факторов, к которым относятся как транспортное 
обслуживание населения, так и комфортная городская среда, применение озеленения, как дворовых территорий, так и 
транспортных магистралей. В статье выполнен анализ способов повышения качества и улучшения внешнего вида 
транспортных потоков с помощью методов ландшафтной архитектуры и дизайна. Изучен вопрос отказа от личных 
транспортных средств в пользу общественного транспорта, каршеринга, велосипедов с целью повышения экологично-
сти и улучшения городского пространства. Описано влияние зеленых насаждений вдоль дорог на безопасность движе-
ния. Рассмотрена динамика изменения количества дорожно-транспортных происшествий в РФ за 2012–2021 гг., сни-
жающихся благодаря принятию федеральных программ по снижению аварийности. Отмечается, что 75 % дорожно-
транспортных происшествий происходит в пределах населенных пунктов, основная причина – человеческий фактор, 
снижение внимания водителя, плохая видимость дорожных знаков.  

Приведены данные об изменении концепции использования озеленения городских дорог. Отмечено, что про-
исходит отказ от высадки крупных деревьев в пользу широкого применения газонов и невысоких кустарников. При-
ведены примеры создания комфортных пространств на пути транспортных потоков как российских, так и зарубеж-
ных городов, в том числе опыт нескольких магистралей г. Брянска. 

Ключевые слова: ландшафтная архитектура, озеленение, современная городская среда, пешеходные потоки, 
безопасность движения, легковые автомобили. 
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THE ROLE OF LANDSCAPE ARCHITECTURE IN ORGANIZING TRAFFIC FLOWS 

The purpose of the work is to analyze existing methods for improving the quality of traffic flows using landscape ar-
chitecture and design and to determine the prospects for their further development. The object of the study is landscape archi-
tecture used in the organization of traffic flows in a large city. 

The quality of human life in a big city depends on a number of factors, which include both transport services for 
the population and a comfortable urban environment, the use of landscaping, both in courtyards and on highways. The ar-
ticle analyzes ways to improve the quality and improve the appearance of traffic flows using the methods of landscape ar-
chitecture and design. The issue of abandoning personal vehicles in favor of public transport, carsharing, bicycles has 
been studied in order to increase environmental friendliness and improve urban space. The influence of green spaces 
along the roads on traffic safety is described. The dynamics of changes in the number of road accidents in the Russian 
Federation for 2012–2021, which are decreasing due to the adoption of federal programs to reduce accidents, is consid-
ered. It is noted that 75 % of traffic accidents occur within settlements, the main reason is the human factor, reduced 
driver attention, poor visibility of road signs. 

The data on the change in the concept of the use of landscaping of urban roads are given. It is noted that there is a re-
fusal to plant large trees in favor of the widespread use of lawns and low shrubs. Examples of creating comfortable spaces on 
the way of traffic flows of both Russian and foreign cities are given, including the experience of several highways in the city 
of Bryansk. 

Keywords: landscape architecture, landscaping, modern urban environment, pedestrian flows, traffic safety, passen-
ger cars. 
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Современные города продолжают стремительно расти, параллельно с ними увеличивается 
количество участников дорожного движения. Вместе с тем возрастает потребность в озеленении 
дорог и тротуаров. В настоящее время этому вопросу уделяется недостаточно внимания, что вле-
чет за собой целый ряд проблем: ухудшается экология города, портится эстетический вид и т.д. 

Жизнь современного общества во многом зависит от транспортной системы – она обес-
печивает планомерный рост экономики, повышает социальную безопасность, является залогом 
обороноспособности страны. Удовлетворенность транспортным обслуживанием населения при 
этом определяется рядом факторов: 

– состоянием автомобильного парка общественного транспорта [1]; 
– организацией городских пассажирских перевозок [2]; 
– цифровизацией пассажирских перевозок [3]; 
– внедрением сервисов совместного пользования автомобилями [4] и другими. 
Целью работы является анализ существующих методов повышения качества транспорт-

ных потоков с помощью ландшафтной архитектуры и дизайна, а также перспективы их даль-
нейшего развития. 

Наибольшее влияние на формирование дорожного пространства оказывают легковые ав-
томобили, так как в большинстве случаев именно они стоят в приоритете у людей, которым так 
или иначе приходится совершать перемещения как по городу, так и за его пределами. 

Отказ от личного транспорта в пользу общественного [5–7] позволит решить целый ряд 
проблем: 

– повышение экологичности; 
– повышение безопасности движения; 
– снижение загруженности дорог. 
При уменьшении количества личного транспорта расширение дорог стало бы ненужным, 

уменьшилось количество транспортных заторов и аварийных ситуаций, т.е. произошло повы-
шение эффективности и безопасности движения в целом. Очевидно, что даже на треть запол-
ненный автобус эффективней легкового автомобиля по соотношению занимаемого места на до-
роге к числу перевозимых пассажиров. Помимо этого, при сокращении количества личных ав-
томобилей снизится количество необходимых парковочных мест. 

Из-за того, что дорожное пространство для обеспечения комфортной езды водителям по-
стоянно расширяют, сильно урезается пространство для других участников движения – пеше-
ходов и велосипедистов. Остается все меньше места для «зеленых» частей города [8; 9]. 

Систему отказа от личного автомобиля в пользу общественного уже активно развивают в 
крупных городах по всему миру. Например, в Осло с 2017 г. введен запрет на использование 
автомобилей с дизельными двигателями практически на всех улицах города. Это позволило 
снизить интенсивность движения на 30 % и уровень загрязнения воздуха на 25 %. В Мадриде 
стремятся полностью запретить использование личных автомобилей в центре города, разрешив 
только автобусы, такси и велосипеды [10]. 

Несмотря на все вышесказанное, люди по-прежнему не готовы отказаться от личного 
комфорта, поэтому переход населения на общественный транспорт можно рассматривать толь-
ко как очень далекую перспективу. 

Также нельзя закрывать глаза на проблемы озеленения городов. Выхлопные газы от ма-
шин негативно влияют на здоровье людей, в особенности на их дыхательную систему [11; 12]. 
Способствовать решению проблемы организации транспортных потоков и озеленения города 
может внедрение ландшафтной архитектуры [13]. Основная ее задача – не только проектиро-
вать дороги «зелеными», но и формировать пространство таким образом, чтобы в нем было 
комфортно находиться всем участникам дорожного движения. 

Большинство дорог в городах России единообразны. Они окружены бесконечным коли-
чеством зданий разного назначения – жилыми домами, торговыми центрами, муниципальными 
учреждениями и др. Если на пешеходных маршрутах и во дворах можно встретить клумбы, де-
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коративные кусты и деревья, то увидеть их на дорогах довольно трудно. Это объясняется двумя 
причинами: отсутствием практичности («сегодня» мы сажаем вдоль транспортного пути дере-
вья, а «завтра» его нужно расширять) и специалистов необходимой квалификации. 

Проблемы озеленения транспортного пространства можно рассмотреть на примере глав-
ных улиц г. Брянска: проспектов Ленина, Станке Димитрова и Московского. На рис. 1 пред-
ставлено состояние участка проспекта Ленина в конце 1970-х гг. и в 2017 г. соответственно, на 
рис. 2 – пересечение проспекта Станке Димитрова и ул. Красноармейской, на рис. 3 – проспект 
Московский, являющийся главной транспортной артерией, связывающей Советский и Фокин-
ские районы города. 

 
Рис. 1. Проспект Ленина г. Брянска в 1970-х гг. и в 2017 г. 

Очевидно, со временем внимание властей к озеленению города снижается. Это связано с 
тем, что на первый план выходит вопрос эффективного использования пространства, который 
обычно решается в пользу транспортных потоков. В первую очередь, это связано с увеличени-
ем количества автомобилей в городе – в середине прошлого века не требовалось большого ко-
личества парковок, четырехполосных дорог на центральных улицах было достаточно, чтобы не 
создавались заторы. 

    
Рис. 2. Проспект Станке Димитрова г. Брянска в 1960-х гг. и в 2020 г. 

Еще одной причиной отказа от зеленых насаждений является дороговизна процесса создания 
и поддержания внешнего вида растений. Однако стоит отметить, что благодаря высадке наиболее 
подходящих для придорожной зоны видов деревьев, например кленов шаровидных, минимизиру-
ется риск падения веток и стволов деревьев на проезжую часть и тротуар. Также данные деревья 
способны произрастать даже в условиях высокого содержания отработавших газов автомобилей. 

Несмотря на то, что объем зеленых насаждений не является достаточным, их присутствие 
уже является несомненным достоинством как для эстетического вида, так и для экологического 
состояния города. 
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Рис. 3. Проспект Московский г. Брянска в 1985 и 2020 гг. 

Необходимо отметить, что безопасность дорожного движения в РФ находится на достаточ-
но низком уровне, что подтверждается большим количеством дорожно-транспортных происше-
ствий (ДТП) (рис. 4). Для их снижения был разработан ряд программ, в частности федеральный 
проект «Безопасность дорожного движения», в котором прописаны целевые показатели: 

– транспортный риск (по итогам 2021 г. составил 2,47 при прогнозном значении – 2,57); 
– социальный риск (составивший 10,2 при прогнозном значении – 10,2) [14]. 
Разработанные в рамках различных программ мероприятия позволили существенно сни-

зить количество дорожно-транспортных происшествий. 

 
Рис. 4. Динамика изменения количества ДТП в РФ 

Как показывает статистика, большинство аварий (более 75 %) происходит в черте горо-
дов и населенных пунктов (рис. 5), при этом начиная с 2019 г. наблюдается снижение их доли. 

Согласно анализу причин аварийности, нарушения обязательных требований к эксплуа-
тационному состоянию и обустройству автомобильных дорог общего пользования, улиц и до-
рог городов и сельских поселений, железнодорожных переездов в 2021 г. зафиксированы на 
местах 45 705 ДТП (34,3 % от общего количества ДТП). 

Как правило, ДТП происходят вследствие не одной, а нескольких причин, одной из кото-
рых является снижение внимания водителя. Установка вдоль обочин дорог рекламных конст-
рукций может отвлекать внимание водителя. В случае схожести с дорожными знаками или при 
их прикрытии они способствуют неверной оценке водителем дорожной ситуации. 

Озеленение проезжей части по большей степени положительно влияет на безопасность 
движения. В ходе экспериментов [15] было выяснено, что деревья, растущие по краям проез-
жей части на расстоянии от 2 м, не отвлекают водителя и не рассеивают его внимание. Однако 
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крупногабаритные растения в большинстве случаев заставляют отклоняться от намеченной 
траектории ближе к середине дороги, что значительно снижает эффективность использования 
проезжей части. 

 
Рис. 5. Динамика изменения доли ДТП в черте городов и населенных пунктов РФ 

Не стоит забывать про наличие боковых ветров, которые возникают на открытых участ-
ках дорог и представляют собой опасность для участников дорожного движения – снос транс-
портного средства на встречную полосу или на обочину. Опасность увеличивается в то время, 
когда асфальтобетонное покрытие мокрое или обледеневшее. В обоих перечисленных случаях 
возможны серьезные травмы вплоть до летального исхода. Высаженные по краям дорог дере-
вья (на допустимом расстоянии от проезжей части и допустимых размеров) способствуют пре-
дотвращению пагубного воздействия боковых ветров, так как создают своеобразный барьер, 
останавливающий воздушные потоки. 

Не каждый вид дерева или кустарника подойдет для озеленения дороги по нескольким 
причинам. Первая причина заключается в том, что вдоль проезжей части всегда накапливается 
огромное количество выхлопных газов. Вторая причина связана с постоянными перепадами 
влажности, температур, а также отсутствием или избытком солнечного света и использованием 
химических реагентов в зимний период времени. Не все виды растений способны произрастать в 
таких условиях, поэтому нужно учитывать климат региона и особенности местоположения уча-
стка для озеленения. Третья причина – опасность, которая появляется с высадкой «хлипких» и 
высоких деревьев [16]. Во время дождя, грозы, града и других природных явлений велика веро-
ятность облома веток или даже падения деревьев на проезжую / пешеходную часть. Это зачастую 
приводит к серьезным последствиям: травмированию пешеходов вплоть до летального исхода; 
нанесению ущерба транспортным средствам и дорожной инфраструктуре; нарушению движения 
транспорта. Поэтому вопросом озеленения многолюдных пространств должен заниматься компе-
тентный, квалифицированный специалист, найти которого – задача не из легких. 

На данный момент ландшафтной архитектурой уже найдено решение данной проблемы – 
высадка небольших «живых изгородей» или единичных декоративных насаждений вдоль дорог. 
Обычно это позволяет не только придать эстетичный вид пространству, но и разграничить транс-
портные потоки. Еще одним решением является создание зеленой разделительной полосы. Она в 
основном высаживается из неприхотливых видов трав и разделяет правый и левый потоки (рис. 6). 

Все эти примеры позволяют осуществлять движение всем видам транспорта и пешехо-
дам, не мешая друг другу. 

Также существует еще одна задача ландшафтной архитектуры – создание на пути транс-
портных и пешеходных потоков пространства, где человек сможет отдохнуть и комфортно 
провести свое время, т.е. парков, набережных и др. Отличным примером может послужить 
Олимпийский скульптурный парк Olympic Sculpture Park в Сиэтле. Он сделан в виде Z-образ-
ной аллеи, которая проходит над автомобильной дорогой и железнодорожными путями. Пеше-
ходы и велосипедисты могут насладиться прекрасными видами, не торопясь миновать участок 
транспортной зоны при этом, не создавая неудобства ни себе, ни водителям. Данная аллея со-
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единяет между собой набережную и жилые районы города, она украшена современными 
скульптурами и разнообразными растениями (рис. 7) [17]. 

Еще одним примером решения проблемы создания зон отдыха в центре мегаполисов яв-
ляется Парящий мост в центре Москвы. Мост V-образной формы служит не только прогулоч-
ной зоной, но и смотровой площадкой. Уникальное инженерное сооружение притягивает 
большое количество туристов. Для безопасности посетителей установлены высокие прозрач-
ные ограждения (рис. 8) [18]. 

 
Рис. 6. Пример разделения транспортных потоков зелеными насаждениями 

 
Рис. 7. Z-образная аллея в Сиэтле 

 
Рис. 8. Парящий мост в Москве 
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Во многих городах России наблюдается слабое развитие системы озеленения дорожной 
инфраструктуры. Необходимо увеличивать число зеленых насаждений, стремиться разграни-
чить транспортные потоки и снижать число транспортных средств на дорогах общего пользо-
вания. Тем не менее следует поддерживать высокий уровень мобильности граждан, так как он 
непосредственно влияет на уровень благосостояния общества. 
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